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1 Achtergrond 

1.1 Aanleiding 

De bereikbaarheid van de regio Zuidoost Brabant wordt in toenemende mate gekenmerkt door 
structurele en incidentele files. Deze files zijn vooral manifest tijdens de spitsperioden en rond 
het stedelijke gebied Eindhoven / Helmond. Het autoverkeer ondervindt niet alleen oponthoud 
op de rijkswegen, tijdens drukke perioden stagneert het verkeer eveneens op het provinciale 
en stedelijke wegennet en daarmee ook de onderlinge uitwisseling. Het wegennet in Zuidoost 
Brabant is in beheer bij 21 gemeenten1, provincie en Rijkswaterstaat Noord-Brabant. De weg-
beheerders in de regio van het Samenwerkingsverband Regio Eindhoven (SRE) hebben, ge-
zien de toenemende verkeersproblemen, besloten om in Zuidoost Brabant te komen tot een 
betere samenwerking op het gebied van netwerkmanagement, benutting en afstemming van 
wegwerkzaamheden. Vanuit dit besef is als start van de beoogde samenwerking, op initiatief 
van Rijkswaterstaat Noord-Brabant, een bestuurlijke werkconferentie geïnitieerd in het Evolu-
on te Eindhoven (13 februari 2003). De werkconferentie heeft geresulteerd in het gezamenlijke 
project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant (BBZOB). Het project BBZOB, is verdeeld in drie 
hoofdonderdelen: 
1. Opstellen netwerkvisie Zuidoost Brabant, inclusief vertaling naar regionaal maatregelen-

pakket voor de korte 2005 – 2007 (spoor 1) en middellange termijn 2007 – 2011 (spoor 2). 
2. Uitwerken maatregelenpakketten in concrete (regel)scenario’s. 
3. Realisatie en inzet van de uitgewerkte scenario’s en maatregelen. 
 
Het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant wordt uitgevoerd volgens de methodiek van 
Gebiedsgericht Benutten (GGB) (zie figuur 1). 

 

Figuur 1: processchema Gebiedsgericht Benutten 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                      
1 Per 1 januari 2004 zijn binnen het SRE de gemeenten Mierlo en Geldrop samengevoegd. 
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1.2 Stand van zaken Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant  

De eerste 4 stappen van Gebiedsgericht Benutten zijn al voor Zuidoost Brabant doorlopen. De 
resultaten zijn verwoord in het beleidsrapport van 10 mei 2004. Het beleidsrapport omvat de 
gezamenlijke beleidsuitgangspunten, de regelstrategie als ook een aanzet voor de kwantifice-
ring van het beleid. Het rapport is bestuurlijk behandeld op 22 januari 2004. 
 
Na het vaststellen van het beleidsrapport zijn door de gezamenlijke wegbeheerders diverse 
acties ondernomen voor het in kaart brengen van bestaande initiatieven, mogelijke quick wins 
en interessante innovaties. Deze acties hebben geresulteerd in een lijst van maatregelen die 
interessant zijn voor Zuidoost Brabant om op korte termijn te realiseren (zie ook hoofdstuk 3). 
Voorliggend rapport geeft een beschrijving van de regionale maatregelen voor de korte termijn 
(2005 – 2007).  
 

Een eerdere versie van dit rapport is op 30 september 2004 behandeld in de Stuur-
groep. Echter tussen het feitelijk aanbieden van rapport aan de stuurgroep (15 septem-
ber) en de behandeling op 30 september is er sprake geweest van doorontwikkeling van 
het rapport, de daarin opgenomen quick wins, het realisatietraject en de benodigde 
strategische communicatie. Daarom is in de nu voorliggende versie van het rapport 
hoofdstuk 5 bijgesteld, zodat het rapport in lijn is met de besluitvorming door de stuur-
groep op 30 september jl.  De overige tekst is nagenoeg ongewijzigd gebleven. 

 
Momenteel wordt gewerkt aan het operationaliseren van een nieuw verkeersmodel, te weten 
de Benuttingsverkenner. De benuttingsverkenner wordt als “tool”ingezet om de resterende 
stappen van gebiedsgericht benutten te doorlopen: feitelijke situatie, knelpunten, oplossingen 
en maatregelen (zie ook hoofdstuk 2). Onderstaand kader geeft een overzicht van de fasen en 
activiteiten van het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant.  
 
Kader 1: stappenplan Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant 
1. Opstarten Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant (september 2003) 
�  Formele kick off bijeenkomst (9 september 2003). 
 
2. Beleidsuitgangspunten, Regelstrategie en Referentiekader (september 2003 – januari 2004) 
�  Opstellen beleidsrapport. 
�  Bestuurlijke behandeling en vaststelling beleidsrapport (22 januari 2004). 
 
3. Feitelijke situatie, knelpunten, oplossingen en maatregelen 
�  Opstellen regionaal maatregelenpakket korte termijn 2005 - 2007: bestaande initiatieven en mogelijke quick 

wins. 
�  Bestuurlijke behandeling en vaststelling regionaal maatregelenpakket korte termijn (30 september 2004). 
�  Beschrijven bestaande en toekomstige situaties 2005 – 2010/2011, knelpuntidentificatie (september – oktober 

2004). 
�  Oplossingen en maatregelen geïdentificeerde knelpunten ( november - december 2004). 
�  Opstellen rapportage feitelijke en toekomstige situatie, knelpunten en regionaal maatregelenpakket middellange 

termijn 2007 – 2011 (december 2004 – januari 2005). 
�  Bestuurlijk behandeling regionaal maatregelenpakket middellange termijn 2007 – 2011 (maart 2005). 
 
4. Afronden project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant. 
�  Opstellen plan van aanpak 2e hoofdonderdeel “ Uitwerken maatregelenpakketten in concrete scenario’s. 
�  Bestuurlijke behandeling plan van aanpak 2e hoofdonderdeel (maart 2005). 
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1.3 Opbouw rapport 

Gestart is met een beschrijving in hoofdstuk 2 van het proces dat wordt doorlopen binnen 
Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant. Dit proces bestaat uit een spoor 1 voor de korte termijn en 
een spoor 2 voor de middellange termijn. Voorliggend rapport geeft de resultaten weer van het 
eerste spoor. Gekomen is tot een lijst van mogelijke quick wins. Deze kunnen op korte termijn 
(2005-2007) worden gerealiseerd. Quick wins zijn no-regret maatregelen waarvan ook zonder 
doorlopen van de resterende stappen van de methodiek van Gebiedsgericht Benutten kan 
worden gesteld dat deze maatregelen passen in de lijn van de bestuurlijk vastgestelde net-
werkvisie. De hoofdstukken 3 en 4 bevatten een overzicht van de quick wins en bestaande 
initiatieven, gepresenteerd in diverse plannen van aanpak. Het laatste hoofdstuk gaat in op de 
besluitvorming voor de korte termijn en het vervolg van het project. 
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2 Procesbeschrijving Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant 
Op 2 april is door het kernteam2 besloten om voor het vervolg van BB Zuidoost Brabant te 
kiezen voor een tweesporen aanpak: 
�  Spoor 1: Tot en met de zomervakantie wordt de nadruk gelegd op mogelijke quick wins. 

Dit zijn maatregelen die gerealiseerd kunnen worden op korte termijn 2005 – 2007.  
�  Spoor 2: Na de zomervakantie tot aan maart 2005: het volledig doorlopen van de stappen 

5 tot en 9 van Gebiedsgericht Benutten. Hierbij wordt gebruik gemaakt van een nieuw ver-
keersmodel, te weten de Benuttingsverkenner. Met dit verkeersmodel kunnen de effecten 
van voorgestelde maatregelen gedetailleerd doorgerekend worden, zodat gefundeerd ge-
komen kan worden tot een uitvoeringsprogramma 2007 – 2011. 

 

2.1 Spoor 1: Quick wins 2005 - 2007 

Spoor 1 is gericht op het benoemen van mogelijke snel te realiseren maatregelen (quick wins 
genaamd). Een quick win heeft de volgende eigenschappen: snel uitvoerbaar, tegen geringe 
kosten en met zichtbare resultaten. Te denken valt aan bijvoorbeeld het optimaliseren van de 
verkeerslichten, het aanpassen van de bewegwijzering en kleine infrastructurele aanpassin-
gen. Het benoemen van mogelijke quick wins wordt aan de hand van 3 invalshoeken ingevuld: 
�  Quick wins: aangesloten wordt bij onder meer bestaande / lopende / geplande initiatieven. 

Getracht wordt om deze bestaande initiatieven welke passen bij de vastgestelde netwerk-
visie (no-regret maatregelen) met enige voorrang gerealiseerd te krijgen. De geselecteer-
de quick wins worden gelabeld als zijnde BBZOB projecten. Hieraan wordt middels com-
municatie de nodige publiciteit gegeven.  

�  Calamiteiten: recentelijk zijn er enkele grote calamiteiten gebeurd op en rond de Randweg 
Eindhoven. Deze worden geëvalueerd op basis van de bestaande evaluatierapporten van 
Rijkswaterstaat. Onderzocht wordt waar destijds de grootste verkeersproblemen ontston-
den en of voor deze problemen quick wins aangedragen kunnen worden. 

�  Bruikbare innovaties: Op basis van ervaringen in Nederland wordt onderzocht welke 
nieuwe “soorten van” maatregelen op eenvoudige wijze snel zijn toe te passen voor de 
(h)erkende verkeersproblemen in Zuidoost Brabant. 

 
Het proces van spoor 1 is in figuur 2 weergegeven. 
 
Figuur 2: quick wins 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                      
2 SRE, rijkswaterstaat Noord-Brabant, provincie Noord-Brabant, en de gemeenten Eindhoven, Helmond en Oirschot. 
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De resultaten van de bovengenoemde stappen zijn in detail uitgewerkt met plannen van aan-
pak. Deze zijn beschreven in hoofdstuk 3. 
 

2.2 Spoor 2: regionaal maatregelenpakket 2007 – 2011   

In spoor 2 van het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant worden de resterende stappen 
van Gebiedsgericht Benutten doorlopen. Dit betreft de stappen: feitelijke situatie en knelpun-
ten, oplossingen en maatregelen (stappen 5 tot en met 9). Gestart wordt met het completeren 
van stap 4 “het referentiekader” en het gereedmaken van het nieuwe modelinstrument De 
Regionale Benuttingsverkenner. 
 
Referentiekader 
Met het referentiekader wordt het beleid gekwantificeerd met indicatoren en streefwaarden. 
Door uit te gaan van dezelfde criteria en streefwaarden worden voor geheel Zuidoost Brabant 
de bestaande en toekomstige knelpunten op dezelfde manier in kaart gebracht. Hierdoor is 
vergelijking tussen de knelpunten en individuele wegbeheerder mogelijk, waardoor een priori-
tering kan worden aangebracht. Gedacht kan worden aan de volgende criteria (zie tabel 1). 

 
Tabel 1: mogelijke criteria referentiekader 

Aggregatieniveau Criteria 

Bereikbaarheid 1. Netwerkprestatie (voertuigverliesuren en voertuigkilometers totaal en 

naar netwerkprioriteit) 

2. Reistijd op relevante verkeersrelaties 

3. Betrouwbaarheid van de reistijd  

Verkeersafwikkeling 4. Snelheid versus intensiteit (fileopbouw) 

5. Wachtrijlengte 

6. Wachttijd 

Verkeersveiligheid en leefbaarheid 7. Intensiteiten per route (duurzaam veilig) 

8. Aandeel (doorgaand) vrachtverkeer 

 
Een dergelijke opzet van het gekwantificeerde beleid dient nog uitgewerkt en vastgesteld te 
worden alvorens overgegaan kan worden tot de beschrijving van de bestaande en toekomsti-
ge situaties 2005 en 2010. 
 
Feitelijke situatie en identificatie van de knelpunten 
Voor de huidige en toekomstige situatie (2005 en 2010) worden de verkeersproblemen in 
kaart gebracht. Met de opgestelde Regionale Benuttingsverkenner vindt kwantificering plaats 
aan de hand van de indicatoren uit het vastgestelde referentiekader. Bij het bepalen van de 
beleidsmatige knelpunten wordt onderscheid gemaakt naar de ochtend en avondspits en naar 
jaartallen 2005 en 2010. Een belangrijk punt bij de beschrijving van de feitelijke en toekomsti-
ge situatie is de ontwikkeling van de (h)erkende sluiproutes en de aangedragen relevante 
verkeersveiligheid- en leefbaarheidknelpunten. Met de indicator intensiteiten wordt onderzocht 
of er sprake is van sluipverkeer en of dit ook daadwerkelijk leidt tot leefbaarheidproblemen.  
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Oplossingen en maatregelen 
Voor de beleidsmatige knelpunten, worden services opgesteld. Services zijn oplossingsrich-
tingen die aangeven welke verkeerskundige effecten gewenst zijn om de knelpunten op te 
lossen. En wel zodanig dat de richting van de oplossing in de lijn ligt met de regelstrategie, 
zoals deze bestuurlijk in januari 2004 is vastgesteld. De oplossingsrichtingen worden gepriori-
teerd aan de hand van het soort knelpunt, de ernst en oorzaak en de netwerkprioriteit. Met 
behulp van iconen van de services wordt een servicekaart gecreëerd voor de ochtend en 
avondspits. Met deze kaart wordt op een overzichtelijke manier een totaalbeeld verkregen van 
de gekozen (benuttings)oplossingsrichtingen voor de periode 2005 en 2010. De gekozen ser-
vices worden op hun effectiviteit doorgerekend met De Regionale Benuttingverkenner, waar-
door inzage verkregen wordt of de gekozen richting van de oplossingen de juiste is.  
 
De oplossingsrichtingen worden tenslotte geconcretiseerd tot maatregelen. De maatregelen 
worden voorzien van een prioritering. Gebruik wordt gemaakt van de prioriteringssystematiek 
die speciaal is opgesteld voor het GGB proces. Inmiddels is deze toegepast voor enkele regi-
onale directies van Rijkswaterstaat (Zeeland en Zuid-Holland). De maatregelen worden gepri-
oriteerd weergegeven in een regionaal maatregelenpakket, waarbij onderscheid wordt ge-
maakt naar quick wins (2005 – 2007, uit spoor 1), benutting en (kleine) infrastructurele aan-
passingen voor de middellange termijn (2007 – 2011). De maatregelen worden gerubriceerd 
naar korte, middellange en lange termijn en voorzien van een aantal kenmerken: kosten, ef-
fecten (effectiviteit), urgentie, haalbaarheid en mogelijke samenhang (kleine projecten liften mee met 

grote infrastructurele aanlegprojecten). Het project eindigt dan ook met een bestuurlijke behandeling 
van het voorgestelde regionale maatregelenpakket tot 2011 voor Zuidoost Brabant. 
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3 Quick wins 2005 - 2007 
 
Een quick win heeft de volgende eigenschappen: snel uitvoerbaar, tegen geringe kosten en 
met zichtbare resultaten. Om de mogelijke quick wins in kaart te brengen zijn alle wegbeheer-
ders die participeren in het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant en het SRE benaderd 
met een inventarisatieformulier (zie bijlage 1).  
 
Op het inventarisatieformulier konden maatregelen ingevuld worden die de individuele wegbe-
heerder onder de aandacht wilde brengen als zijnde Quick win Beter Bereikbaar Zuidoost 
Brabant. Naast bovenstaande eigenschappen van een quick win moest een aangedragen 
maatregel voldoen aan 4 belangrijke kenmerken: 
�  De maatregel dient gerealiseerd te worden op het beschikbare wegennet van Beter Be-

reikbaar Zuidoost Brabant (zie kaart beschikbaar wegennet beleidsrapport). 
�  De maatregel dient in de lijn te liggen van de bestuurlijk vastgestelde netwerkvisie. 
�  De maatregel is bedoeld voor het autoverkeer en/of vrachtverkeer, aangezien het BBZOB 

project vooral gericht is op de autobereikbaarheid van Zuidoost Brabant. 
�  De maatregel dient op korte termijn (2005 – 2007) gerealiseerd te kunnen worden. 
�  De maatregel dient duidelijk een regionale component te hebben . 
�  Voor de maatregel is financiering beschikbaar, of er is bereidheid bij de betrokken partijen 

tot financiering. In het laatste geval moet hierover uiterlijk 18 oktober a.s. bestuurlijk com-
mittent zijn uitgesproken. Dit in verband met de beschikbare subsidiegelden bij de provin-
cie 

�  De mogelijkheden tot subsidiëring optimaal benut. De laatste stand van zaken over de 
subsidiegelden / -stromen staat hieronder beknopt vermeld. 

 
Op kortere termijn is er concreet zicht op subsidiegelden van de provincie Noord-Brabant van-
uit de Stimuleringregeling Verkeer & Vervoer. De gedeputeerde voor verkeer & vervoer heeft 
het Dagelijks Bestuur van het SRE uitgenodigd om in afstemming met gemeenten te komen 
tot een regionaal maatregelenpakket 2005. Het Dagelijks Bestuur heeft onlangs besloten om 
het regionale maatregelenpakket 2005 te vullen vanuit de lijst met quick wins. 
 
Begin 2005 heeft het SRE haar afwegingkader geformuleerd op basis waarvan de 
GDU/GDU+/BDU gelden worden toegekend. Eén van de belangrijkste toetsingscriteria is het 
regionale belang en de regionale impact van de maatregelen. Dit betekent dat de kans op 
mogelijke subsidie groter wordt indien de aangedragen maatregel hoger scoort als quick win 
voor de korte termijn. Tenslotte is een lobby gaande richting het ministerie van EZ om midde-
len uit het Kenniswijkprogramma aan te mogen wenden voor mobiliteitsmanagement. De ge-
meente Eindhoven trekt deze lobby ambtelijk, daarbij vindt afstemming plaats met dit project.  
 
Tenslotte zal het SRE in het kader van de jaarlijkse MIT-gesprekken bij de minister lobbyen 
voor extra middelen ten behoeve van de realisatie van maatregelen die uit dit project voort-
vloeien. 
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Het was mogelijk om meerdere maatregelen op te voeren. De ingevulde inventarisatieformu-
lieren zijn door het kernteam BBZOB geanalyseerd en beoordeeld. Om tot een gedetailleerde 
beschrijving van de quick win te komen, is een aantal relevante aspecten in beeld gebracht.  
�  Aanleiding en projectomschrijving. 
�  Stappenplan project. 
�  Resultaten en producten. 
�  Verwachte effecten netwerk. 
�  Locatie quick win. 
�  Betrokken partijen. 
�  Indicatie projectkosten. 
�  Projecttrekker (gemeente, provincie, rijkswaterstaat of SRE). 
�  Benodigde expertise en technologie. 
�  Status project. 
�  Verwacht uitvoeringsjaar. 
 
In de volgende paragrafen staan aan de hand van plannen van aanpak 13 mogelijke quick 
wins voor Zuidoost Brabant beschreven. Tevens zijn de quick wins beoordeeld met een 5-
puntsschaal op 4 aspecten: kosten, netwerkeffecten, haalbaarheid / uitvoerbaarheid en net-
werkprioriteit (regelstrategie): 
 
�  Kosten:              ++, +, +/0, -, -- (relatief goedkoop tot wezenlijke kosten) 
�  Netwerkeffect:  ++, +, +/0, -, -- (grote effecten tot geen of zelfs negatieve effecten) 
�  Haalbaarheid:   ++, +, +/0, -, -- (zeer haalbaar tot nauwelijks uitvoerbaar op korte termijn) 
�  Prioriteit:           ++, +, +/0, -. – (hoge prioriteit tot laagste prioriteit in regelstrategie) 
 
De beschreven plannen van aanpak zijn door het kernteam samengesteld. Het lag niet in onze 
intentie om volledige kant en klare plannen van aanpak te realiseren. Het betreffen globale 
plannen van aanpak, die de betreffende wegbeheerder, zeer goed kan gebruiken om tot een 
finale plan van aanpak te komen.  
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3.1 Aanpassen ANWB-bewegwijzering 

 

 

 

 
1. 

 
Aanpassen ANWB-bewegwijzering aan voorkeurroutes en 
(stads)regionaal verwijzingssysteem bedrijventerreinen 
 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving  

In het beleidsrapport Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant (versie 10 mei 2004) zijn in overleg met alle wegbeheerders 

de beleidsmatige voorkeurroutes bepaald voor ongeveer 135 woon-werkrelaties. Daarbij is gekeken naar kernen en 

(stads)regionale bedrijventerreinen. 

De volgende criteria zijn daarbij gehanteerd: 

�  Directheid: logische route, acceptabele omrijafstand. 

�  Bestaande inrichting: wegcategorisering DV. 

�  Omgevingshinder: doorsnijdingen woonkernen en natuurgebieden. 

 

De gekozen voorkeurroutes staan weergegeven in bijlage 4 en 5 van het beleidsrapport. Zoals gezegd betreft het 

beleidsmatig gewenste routes. Het gevoel is dat voor een aantal relaties de feitelijke routekeuze hiermee niet over-

eenstemt, met mogelijk negatieve gevolgen voor de bereikbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid. Een eerste 

actie om het verkeer in de beleidsmatig gewenste “richting” te sturen is het toetsen en vervolgens (indien noodzakelijk) 

aanpassen van de ANWB-bewegwijzering aan de voorkeursroutes. Eén van de aspecten die moeten worden onder-

zocht is de mogelijkheid om al in een eerder stadium (verder weg van de stad) naar Eindhoven op wijkniveau te be-

wegwijzeren. 

 

De gemeente Eindhoven heeft het initiatief genomen om te komen tot een (stads)regionaal verwijzingssysteem voor 

bedrijventerreinen. De focus is daarbij gericht op Eindhoven en randgemeenten. De gedachten gaan uit naar een 

“nummersysteem”. Hierdoor kan de overlast van (vracht)verkeer worden gereduceerd. Het doel is het verbeteren van 

de bereikbaarheid / vindbaarheid d.m.v. beleidsmatig gewenste routes en herkenbaarheid van de bedrijventerreinen in 

Eindhoven en in de stadsregio. 

Stappenplan 

Deelproject 1: 

�  Inventariseren afwijkingen tussen bewegwijzering en voorkeurroutes (veldonderzoek). 

�  Aanpassingsvoorstel. 

�  Waar nodig aanpassen bewegwijzering. 

Deelproject 2: (kan parallel aan deelproject 1) 

�  Voorbereiden en realiseren (stads)regionaal verwijzingssysteem bedrijventerreinen. 

Resultaten en producten 

�  Projectplannen voor beide deelprojecten. 

�  Inventarisatierapport + voorstel voor aanpassingen. 

�  (Stads)Regionaal verwijzingssysteem bedrijventerreinen. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: +  

Netwerkeffecten: +/0 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: ++ 

Prioriteit in regionaal netwerk: + 
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1. 

 
Aanpassen ANWB-bewegwijzering aan voorkeurroutes en 
(stads)regionaal verwijzingssysteem bedrijventerreinen 
 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Locatie Quick Win 

Het beschikbare wegennet, zoals gedefinieerd in figuren 3 en 4 van het beleidsrapport BB-ZOB (10 mei 2004). Het 

regionale verwijzingssysteem bedrijventerreinen richt zich primair op het stedelijke gebied. 

Betrokken partijen 

Alle 23 wegbeheerders, ANWB, Tebodin. 

Indicatie projectkosten  

Deel project 1: 

�  Fase 1: �  10.000,-- 

�  Fase 2: �  50.000,-- uitgaande van maximaal 25 aanpassingen. 

Kosten fase 1 worden door het SRE gedragen. De kosten van fase 2 moeten door de desbetreffende wegbeheerders 

worden gedragen. Mogelijkheden voor subsidieverlening worden onderzocht. Wellicht onderdeel van regionaal maat-

regelenpakket 2005 provinciale Stimuleringregeling Verkeer en Vervoer. 

 

Deelproject 2: 

�  Totale projectkosten (voorbereiding + realisatie) �  980.000,--  

Voor het regionale verwijzingssysteem bedrijventerreinen zijn er wellicht ook mogelijkheden vanuit Regiofonds SRE 

(sociaal-economische insteek) Daarnaast heeft de gemeente Eindhoven al een subsidietoekenning van het Fonds 

Strategische Projecten (vereveningsfonds 9 gemeenten) voor het regionale verwijzingssysteem voor bedrijventerrei-

nen. 

Projecttrekker 

Deelproject 1: SRE (Koen van Neerven). 

Deelproject 2: Eindhoven (Wim Neuteboom). 

Benodigde expertise en technologie 

Verkeerskunde, bewegwijzeringstechniek, project en procesmanagement. 

Status project 

Deelproject 1: Ideefase. 

Deelproject 2: Planfase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005. 
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3.2 Uitbreiding verkeerssignalering 

 

 
2. 

 
Uitbreiding verkeerssignalering 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving  

Een groot deel van het rijkswegennet in de regio Eindhoven is voorzien van verkeerssignalering. De trajecten waarop 

verkeerssignalering wordt toegepast kenmerken zich door een hoge verkeersintensiteit, een gerede kans op filevor-

ming en als gevolg daarvan een verhoogde kans op (kop staart) ongevallen. Het verkeerssignaleringssysteem atten-

deert weggebruikers op filevorming middels signaalgevers (90/70/50) waardoor deze de rijsnelheid aanpassen en de 

kans op aanrijdingen verminderen. Als afgeleide wordt het verkeerssignaleringsysteem ook ingezet bij incidenten en 

wegwerkzaamheden om rijstroken ‘af te kruisen’ en een lager maximum. snelheid op te leggen. Tenslotte wordt het 

systeem gebruikt om spitsstroken te openen en te sluiten. 

 

Op een 3-tal trajecten met een hoge verkeersintensiteit, structurele filevorming en verhoogde ongevalskans ontbreekt 

op dit moment verkeerssignalering. Dit betreft het traject Someren – Leenderheide op RW A67, Belgische grens – de 

Hogt op RW A67  en het traject Limburgse grens – Leenderheide op RW A2. Doel van het project is om op deze 

trajecten verkeerssignalering te realiseren.   

Stappenplan 

�  Toetsing van de genoemde trajecten aan plaatsingscriteria voor verkeerssignalering van Rijkswaterstaat.  

�  Besluitvorming over haalbaarheid.  

�  Ontwerp, projectering verkeerssignalering op genoemde trajecten. 

�  Voorbereiding en besteksvorming. 

�  Uitvoering (op straat en in verkeerscentrale). 

Resultaten en producten 

�  Projectplan 

�  Haalbaarheidsstudie incl. beslisdocument 

�  Ontwerp verkeerssignaleringssysteem (2x) 

�  Bestek (2x) 

�  Operationele verkeerssignalering 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: -- 

Netwerkeffecten: +/0 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: + 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

Rijksweg A67 traject Someren – Leenderheide (15 km). 

Rijksweg A67 traject Belgische grens – De Hogt (7 km). 

Rijksweg A2 traject Limburgse grens – Leenderheide (16 km). 

Betrokken partijen 

Rijkswaterstaat Directie Noord-Brabant, aanliggende gemeenten langs trajecten, KLPD, verkeerscentrale Zuid-

Nederland. 
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2. 

 
Uitbreiding verkeerssignalering 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studiekosten: �  10.000,- 

�  uitvoeringskosten: 16.3 miljoen euro 

Alle kosten voor rekening van Rijkswaterstaat directie Noord-Brabant. Aanleg verkeerssignalering op traject A2 Lim-

burgse grens – Leenderheide is noodzakelijk voor het functioneren van de aan te leggen spitsstrook A2 Budel – Leen-

derheide.  

Projectleider 

Rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, Verkeers(regel)techniek, ICT, civiele techniek. 

Status project 

Planfase, financieringsmogelijkheden nog onduidelijk 

Verwacht uitvoeringsjaar 

A67 Someren – Leenderheide: 2006.  

A67 Belgische grens – Leenderheide: 2006. 

A2 Limburgse grens - Leenderheide: 2006. 
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3.3 Pilot regelscenario calamiteitenroutes 

 

 
3. 

 
Pilot Regelscenario Calamiteitenroutes 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

In 1999 zijn de “Calamiteitenroutes Dienstkring AutoSnelwegen (DAS) Eindhoven” opgesteld. Het systeem gaat uit 

van een tweetraps-principe. Voor iedere wegvak is een grootschalige en een kleinschalige calamiteitenroute gedefini-

eerd, waarover ingeval van (gedeeltelijke) stremming als gevolg van een calamiteit het verkeer zoveel mogelijk wordt 

afgewikkeld. De grootschalige calamiteitenroutes bevinden zich zoveel mogelijk op het autosnelwegennet. Voor de 

kleinschalige calamiteitenroutes vervullen de stedelijke en provinciale wegen een belangrijke rol. Het verleden leert 

dat vooral de activering van deze kleinschalige calamiteitenroutes niet of pas in een laat stadium plaatsvindt. De 

redenen hiervoor zijn divers, maar deels gelegen in het grote beslag op de beschikbare personele capaciteit bij alle 

wegbeheerders tijdens calamiteitensituaties en in de (al dan niet terechte) angst dat permanente bebording van klein-

schalige calamiteitenroutes structureel leidt tot ongewenste routekeuzen.  

 

Deze quick win heeft tot doel om in de praktijk ervaring op te doen met één calamiteitenroute, afhankelijk van de 

uitkomsten kan dan worden besloten om regiobreed het systeem van de calamiteitenroutes daadwerkelijk te effectue-

ren. De gekozen locatie voor deze quick win maakt het mogelijk om tijdens de interactie van de werkzaamheden aan 

de Onderdoorgang Meerenakkerweg met het A2  daadwerkelijk deze ervaring op te doen. Bij een succesvol verloop 

kan worden besloten tot het opstellen en implementatiegereed maken van meerdere op calamiteitenroutes toegespits-

te  regelscenario’s. 

 

Opmerking: 

Op de Karel de Grote Laan zijn de VRI’s uitgerust met Utopia Spot. Dit biedt mogelijkheden voor de monitoring van de 

verkeersontwikkeling. 

Stappenplan 

�  Toetsing Calamiteitenroute (1999) aan huidige situatie (Kernteam BB-ZOB). 

�  Beoordelen VRI’s op technische mogelijkheden draaien calamiteitenregeling + wijze van aansturing (Eind-

hoven). 

�  Opstellen bewegwijzeringplan (RWS/Eindhoven). 

�  Opstellen regelscenario (RWS/Eindhoven). 

�  Aanpassen/updaten VRI’s (Eindhoven, Rijkswaterstaat, SRE). 

�  Plaatsen bewegwijzering (RWS). 

�  Operationele inzet calamiteitenroute op basis van regelscenario (RWS/Eindhoven). 

�  Ex ante, on going en ex post Evaluatie en advies voor follow up. (Kernteam BB-ZOB). 

Resultaten en producten 

�  Projectplan. 

�  Bewegwijzeringplan. 

�  Regelscenario. 

�  Evaluatierapport, monitoring en advies over (opschaling) vervolg. 

�  (dynamische) bewegwijzering op deel regionaal wegennet. 

�  Op deel van regionaal wegennet technische actuele VRI’s. 
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3. 

 
Pilot Regelscenario Calamiteitenroutes 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: + 

Netwerkeffecten: ++ 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: + 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

Wegvak A2, tussen afslagen Veldhoven (31) en Veldhoven Zuid (32). De hiervoor gedefinieerde kleinschalige omlei-

dingsroute loopt door Eindhoven over de Tilburgseweg, Botenlaan, Limburglaan, Karel de Grotel-

aan/Meerveldhovensweg v.v. 

Betrokken partijen 

Gemeente Eindhoven, Rijkswaterstaat, RWS-Dienstkring autosnelwegen Eindhoven, verkeerscentrale Zuid-

Nederland. 

Indicatie projectkosten 

�  Planvorming + opstellen/implementatie regelscenario + evaluatie/monitoring �  50.000,-- 

�  (Technische) aanpassing VRI’s nog onbekend (afhankelijk van benodigde maatregelen). 

Kosten worden primair gedragen door de gemeente Eindhoven en RWS, waarbij in acht moet worden genomen dat 

hiermee in de begroting van de gemeente Eindhoven geen rekening is gehouden. Mogelijkheden voor subsidieverle-

ning worden onderzocht. Gedeelten van het project kunnen wellicht worden ondergebracht in het vast te stellen regio-

naal maatregelenpakket 2005 in het kader van de provinciale Stimuleringregeling Verkeer en Vervoer. 

Projectleider 

Aangezien de calamiteitenroutes een product zijn van Rijkswaterstaat, lijkt het logisch dat Rijkswaterstaat (verkeers-

managementcentrale) de projectleiding op zich neemt. Vanuit de gemeente Eindhoven kunnen de volgende personen 

in de werkgroep deelnemen: 

Gemeente Eindhoven; 

�  Strategisch: Yvonne Aarts. 

�  Tactisch: Peter Gelling. 

�  Operationeel: Piet Claassen. 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, verkeerskunde, verkeers(regel)techniek, ICT, communicatie. 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005. 
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3.4 Pilot inwinsysteem OWN-SWN 

 

 
4. 

  
Pilot inwinsysteem OWN/SWN 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Eén van de voorwaarden om het verkeer goed (dynamisch) te kunnen managen (DVM) is om te beschikken over 

juiste en actuele verkeersinformatie op netwerkniveau (hoofdwegennet en onderliggend/stedelijk wegennet). Op dit 

moment is het verkeersbeeld zeer beperkt, slechts op enkele wegvakken op het hoofdwegennet wordt actuele ver-

keersinformatie ingewonnen. Over het onderliggende/stedelijke wegennet zijn helemaal geen verkeersgegevens 

beschikbaar. Voorgaande houdt in dat er nu geen informatiebronnen voorhanden zijn op basis waarvan geanticipeerd 

kan worden op verkeersproblemen in de hele regio Eindhoven als gevolg van een incident, calamiteit of bijgestuurd 

kan worden in reguliere situaties. Noch kunnen weggebruikers over goede route en file-informatie beschikken.  

 

De basis van DVM is en blijft daarom liggen in een goede en dekkende monitoring van het verkeersbeeld. 

Het (innovatief) inwinnen van verkeersgegevens moet concreet bijdragen aan: 

1. het strategisch monitoren van verkeersgegevens voor beleidsdoeleinden. 

2. het beter in beeld brengen van knelpunten. 

3. het realiseren van een actueel verkeersbeeld van de regio Eindhoven. Urgent, mede gelet op de bestuurlijke druk 

om snel tot handelen te komen als gevolg van de calamiteiten van de afgelopen periode. 

4. het ondersteunend laten zijn van de gegenereerde verkeersgegevens voor het operationele verkeersmanage-

ment door wegverkeersleider in de verkeerscentrale Zuid Nederland tijdens reguliere situaties, incidenten, cala-

miteiten en tijdens wegwerkzaamheden. 

5. het voorbereiden van het verder uitbouwen van regionaal Verkeersmanagement op basis van de ontwikkelde 

netwerkvisie Zuidoost Brabant (in het kader van het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant). 

Stappenplan 

�  Het uitwerken van een besturings- en monitoringconcept voor de regio Eindhoven op basis van  de net-

werkvisie BB-ZOB.  

�  Opstellen van functioneel eisenpakket monitoringssysteem. 

�  Voorbereiden, uitbesteden en gunnen van opdracht. 

�  Realiseren van monitoringssysteem. 

Resultaten en producten 

�  Plan van aanpak voor een besturing- en monitoringsconcept t.b.v. Dynamisch VerkeersManagement. Het 

monitoringsconcept is geschikt voor het uitvoeren van netwerkmanagement voor het gehele regionale net-

werk, het beschikbaar stellen van verkeersinformatie aan derden (distributiedoeleinden) en voor het genere-

ren van statistische (beleids)informatie, zoals een regionale verkeersbarometer. 

�  Functionele specificatie van monitoringssysteem dat geschikt is om zonder eigen technische doorvertaling  

te gebruiken voor uitbesteding en ruimte geeft voor innovatie en nieuwe dienstverleningsconcepten. 

�  Operationeel online monitoringssysteem dat voor een beperkt gebied zal worden “gevuld” en afhankelijk van 

succes op termijn zal worden uitgebreid. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: - 

Netwerkeffecten: ++ 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: - 

Prioriteit in regionaal netwerk: + 
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4. 

  
Pilot inwinsysteem OWN/SWN 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Locatie Quick Win 

Stedelijk wegennet Eindhoven, A2/A67/A58  plus enkele in- en uitvalswegen (bijvoorbeeld vanuit Veldhoven) met 

regionaal groeiperspectief. 

Betrokken partijen 

SRE, Rijkswaterstaat en de gemeente Eindhoven. Provincie Noord-Brabant als agendalid. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studiekosten: �  40.000,- 

De uitvoeringskosten zijn nog niet bekend. Studiefase vooralsnog voor rekening van de gemeente Eindhoven, moge-

lijk met cofinanciering vanuit het Ministerie van Economische Zaken. Bij uitvoering van de maatregelen wordt gezocht 

naar aanvullende financiering.  

Projectleider 

Gemeente Eindhoven. 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, verkeersinformatie, monitoring, benutting, verkeersmanagement. 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005. 
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3.5 Optimalisering VRI’s Ring Eindoven 

 

 
5. 

 
Optimalisering VRI’s Ring Eindhoven 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Op delen van de Ring van Eindhoven is in de huidige situatie sprake van filevorming in de ochtendspits en de avond-

spits. Vooral de oostzijde van de Ring wordt gekenmerkt door vertraging, omdat ook veel regionaal verkeer gebruik 

maakt van dit  wegvak. De Ring Eindhoven vormt een belangrijke schakel (prioriteiten 1 en 2) in het regionale wegen-

netwerk. De slechte verkeersafwikkeling leidt tot sluipverkeer op diverse routes in de omgeving van de Ring. In de 

studie “De huidige en toekomstige verkeersafwikkeling op de Ring van Eindhoven” van december 2002 is aangetoond 

dat de komende jaren de verkeersafwikkeling op de Ring verder zal verslechteren. Met de actualisatie en optimalisatie 

van de VRI’s op het oostelijk deel van de Ring wordt getracht de doorstroming van het verkeer op dit deel van de Ring 

op zo kort mogelijke termijn te verbeteren. De regelmethode die op het oostelijk deel van de Ring wordt toegepast, 

kan bij gebleken succes op termijn worden voortgezet op het westelijk deel. 

Stappenplan 

Fase 1: opbouw analyse en vaststellen verkeersstromen 2006. 

Fase 2: opbouw simulatiemodel referentiesituatie 2006 avondspitsperiode. 

Fase 3: actualisatie verkeersafwikkeling per kruispunt. 

Fase 4: optimalisatie verkeersafwikkeling oostelijk deel van de Ring. 

Fase 5: resultaten simulaties. 

Fase 6: eindrapportage.  

Resultaten en producten 

Geoptimaliseerde verkeersregelingen op het oostelijk deel van de Ring. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: +/0 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: +/0 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

Ring Oost Eindhoven. 

Betrokken partijen 

Gemeente Eindhoven. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studiekosten: �  120.000,- 

Uitvoeringskosten: nog onbekend. Studiefase voor rekening van de gemeente Eindhoven. Uitvoeringskosten kunnen 

deels door gemeente Eindhoven worden betaald uit vervangingsbudget vri’s. Dit budget is momenteel slechts toerei-

kend voor jaarlijkse vervanging van circa 2 verkeersregelinstallaties. Voor versnelling van de aanpak is externe cofi-

nanciering nodig. 

Projectleider 

Gemeente Eindhoven. 
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5. 

 
Optimalisering VRI’s Ring Eindhoven 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, verkeersregeltechniek, verkeersinformatie, benutting, verkeersmanagement. 

Status project 

Studiefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

start uitvoering in 2005/2006. 

 



 
 

04-129 Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant, eindrapport spoor 1: maatregelen korte termijn (2005 – 2007) 20 

3.6 Afstemmen wegwerkzaamheden 

 

 
6. 

 
Afstemmen wegwerkzaamheden + evenementen 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Wegwerkzaamheden en evenementen worden tot nu toe slechts in een gedeelte van de regio geïnventariseerd en 

afgestemd. Dit wordt gecoördineerd door de Eindhovense verkeerscoördinator. Betrokken wegbeheerders tot op dit 

moment zijn Eindhoven, Veldhoven, Eersel, Oirschot,  Best, Son en Breugel, Nuenen, Geldrop, Waalre, provincie en 

Rijkswaterstaat. Het huidige initiatief heeft vorm en inhoud gekregen naar aanleiding van de afstemming tussen weg-

beheerders rond de werkzaamheden aan de spitsstroken. Meestal gaat het daarbij om praktische (uitvoeringsgerichte) 

afspraken. Inventarisatie vindt, als er geen concrete aanleiding/majeur project is, maximaal twee maal per jaar plaats. 

Alle wegbeheerders ontvangen een inventarisatielijst, waarna een ambtelijk overleg volgt om de problemen met elkaar 

door te spreken en te werken aan een oplossing. Vaak komen deze in informeel, bilateraal overleg tot stand.   Het 

gevoel is echter dat een regiobrede inventarisatie en (als daar aanleiding voor is) afstemming de meerwaarde ver-

sterkt. Daarbij wordt in eerste instantie gedacht aan de inventarisatie/afstemming in twee subregio’s, Eindho-

ven/Kempenland en Helmond/Peel.  Beide steden trekken de kar in “hun” subregio. Provincie, RWS en SRE participe-

ren in beide subregio’s. Mocht uit de inventarisaties een noodzaak tot afstemming blijken tussen wegbeheerders uit 

twee subregio’s dan zal het SRE deze met elkaar in contact brengen. Belangrijk is dat inventarisatie en afstemming 

plaatsvindt op basis van vrijwilligheid en gelijkwaardigheid. De ervaringen tot nu toe zijn positief. De verkeerscoördina-

tor heeft zijn expertise aangeboden om te komen tot een opschaling tot Eindhoven/Kempenland en het opstarten van 

dit initiatief in Helmond/Peelland. Bovendien beschikt de gemeente Eindhoven over faciliteiten om regiobrede kaart-

beelden te produceren en deze digitaal beschikbaar te stellen op de schaal van Zuidoost-Brabant. Gestreefd wordt 

naar (aanhaking bij een bestaande) website. 

 

Belangrijk: er is eerder een initiatief geweest vanuit SRE en de gemeente Eindhoven, het zogenaamde WAUW-

project. Dit project is destijds echter gestrand op wantrouwen bij kleinere gemeenten. Nu de netwerkgedachte bestuur-

lijk en ambtelijk steeds meer post vat lijkt het tij gunstig voor een nieuwe poging. 

Stappenplan 

�  Opstellen projectplan 

�  Inventarisatie animo deelname 

�  Instellingsoverleg beide subregio’s 

�  1e inventarisatie beide subregio’s + koppeling 

�  indien noodzaak: afstemming 

�  evaluatie, indien positief 

�  Structureel vervolg 

Resultaten en producten 

�  Projectplan 

�  Halfjaarlijkse kaart + lijst met wegwerkzaamheden en evenementen 

�  (Aanhaking op) website 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: ++ 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: + 

Prioriteit in regionaal netwerk: + 
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6. 

 
Afstemmen wegwerkzaamheden + evenementen 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Locatie Quick Win 

Focus is enkel gericht op wegwerkzaamheden en evenementen die de bereikbaarheid op het beschikbaar/regionale 

wegennet, zoals gedefinieerd in figuren 3 en 4 van het Beleidsrapport BB-ZOB (10 mei 2004). 

Betrokken partijen 

23 wegbeheerders en het SRE. 

Indicatie projectkosten 

Partijen werken mee om niet. Eventuele kosten bouw + onderhoud/actualisatie  website. In dat geval worden inciden-

tele kosten geschat op �  8000,-- en jaarlijkse kosten op �  4000,--. 

Dekking: SRE. 

Projectleider 

Gemeente Eindhoven – Piet Claassen (verkeerscoördinator) 

Gemeente Helmond –  Arthur Annotee  

SRE – Koen van Neerven  

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

Start najaar 2004. 
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3.7 Implementatie regelstrategie in verkeerscentrale NL-zuid 

 

 
7. Implementatie regelstrategie BBZOB in verkeerscentrale Zuid-
Nederland 

 Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Op 22 januari 2004 is in het portefeuillehoudersoverleg van het SRE de regelstrategie (ochtend + avondspits) voor 

Zuidoost Brabant vastgesteld. De regelstrategie betreft een weergave van de onderlinge prioriteiten van wegen die 

onderdeel uitmaken van het geselecteerde netwerk waarover het regionale verkeer moet worden afgewikkeld. Deze  

regelstrategie vormt de basis voor het ontwikkelen van regelscenario’s waarin wordt uitgewerkt in welke probleemsitu-

atie (bijv. incident) welke combinatie van inzet van (DVM)maatregelen wordt toegepast. De verkeerscentrale Zuid-

Nederland kan op basis van de inmiddels beschikbare regelstrategie dus regelscenario’s ontwikkelen en uiteindelijk in 

de praktijk toepassen ten einde de verkeersafwikkeling te verbeteren. Dit project betreft de ontwikkeling van genoem-

de regelscenario’s en de feitelijke uitvoering daarvan.  Het thans beschikbare DVM instrumentarium is daarbij het 

vertrekpunt. Gedacht kan worden aan praktisch uitvoerbare regelscenario’s bij incidenten en calamiteiten (inzet tekst-

karren, inspecteurs, KLPD, enz.).   

Stappenplan 

�  Formele overdracht regelstrategie aan verkeerscentrale Zuid-Nederland   

�  Inventariseren potentiële toepassingen   

�  Ontwikkeling regelscenario’s 

�  Implementeren regelscenario’s (incl. organisatie, informatie, opleiding, enz.). 

�  Inzet regelscenario’s 

Resultaten en producten 

�  Projectplan 

�  Regelscenario’s 

�  Afspraken, afstemming met betrokken partners 

�  draaiboeken 

�  operationele inzet regelscenario’s 

�  evaluaties inzet regelscenario’s 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: ++ 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: ++ 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

Nader te bepalen op basis van inventarisatie. 

Betrokken partijen 

Rijkswaterstaat Directie Noord-Brabant,  gemeenten, provincie, KLPD,  regiopolitie, overige hulpverleners, verkeers-

centrum Nederland. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studie/ontwikkelkosten: �  30.000,- 

�  uitvoeringskosten: p.m. 
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7. Implementatie regelstrategie BBZOB in verkeerscentrale Zuid-
Nederland 

 Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Projectleider 

Rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, verkeerskunde, Verkeers(regel)techniek, ICT, communicatie, juridische zaken. 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005 start, daarna continue karakter.  
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3.8 Inzet berm-drips 

 

 
8. 

 
Andere inzet bermdrips 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Rijkswaterstaat heeft op diverse plaatsen in het land zogenaamde bermdrips gerealiseerd. Deze bermpdrips  zijn 

routeinformatiepanelen die in de berm staan en tot doel hebben de weggebruikers verkeersinformatie te verstrekken. 

In eerste instantie zijn de bermdrips bedoeld om ingezet te worden bij grootschalige, internationale omleidingsroutes 

bij ernstige calamiteiten.  Hiertoe zijn met de aanliggende buurlanden (België, Duitsland en Frankrijk) afspraken over 

gemaakt in het kader van ‘crossboarder management’.  Op de A67  tussen knooppunt de Hogt een de aansluiting 

Aalst/Waalre staat een bermdrip. Doel van dit project is om na te gaan of deze bermdrip naast de inzet voor Cross-

boardermanagement ook ingezet kan worden voor andere toepassingen gekoppeld aan Beter Bereikbaar Zuidoost 

Brabant.  Te denken valt daarbij aan verkeersaanwijzingen, file-informatie, motto teksten, reistijdinformatie.  De tech-

nische consequenties en het beleid t.a.v. tekststrategie zullen daarbij in ogenschouw moeten worden genomen. 

Stappenplan 

�  Inventariseren van potentiële toepassingsmogelijkheden Drips. 

�  Onderzoeken technische mogelijkheden. 

�  Onderzoeken van koppelingsmogelijkheden inzet bermdrip aan regelscenario’s. 

�  Inventarisatie gebruikerswensen.  

�  Ontwikkeling tekststrategie. 

�  Ontwerp, voorbereiding en realisatie (systeem, draaiboek, opleiding, enz.). 

�  Operationele inzet bermdrip. 

Resultaten en producten 

�  Projectplan. 

�  Haalbaarheidsonderzoek (techniek, gebruiksrechten, landelijk beleid, enz.). 

�  Ontwerp inzetplan bermdrip. 

�  Aangepast Drip-systeem, draaiboeken, informatie. 

�  operationele inzet bermdrip. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: + 

Netwerkeffecten: +/0 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: ++ 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

A67 tussen Kp de Hogt en aansluiting Aalst/Waalre. 

Betrokken partijen 

Rijkswaterstaat Directie Noord-Brabant,  Rijkswaterstaat directie Limburg (eigenaar), gemeenten, provincie, KLPD,  

regiopolitie, overige hulpverleners, verkeerscentrum Nederland, AVV. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studie/ontwikkelkosten: �  20.000,- (rekening Rijkswaterstaat). 

�  uitvoeringskosten:  �  40.000,- (nader te bepalen o.b.v. toepassing). 
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8. 

 
Andere inzet bermdrips 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Projectleider 

Rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Benodigde expertise en technologie 

project- en procesbeheersing, verkeerskunde, Verkeers(regel)techniek, ICT, communicatie, juridische zaken, gebrui-

kerswensen. 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005.  
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3.9 Regionale drips 

 

 
9. 

 
Regionale drips 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

Een optimale benutting van het wegennetwerk is in congestiesituaties essentieel. Vooral in incident en calamiteitsitua-

ties is het belangrijk de weggebruiker voldoende en bruikbare informatie te verstrekken over de beschikbaarheid van 

het netwerk en eventuele beschikbare routealternatieven. Hiervoor worden in bepaalde situaties nu zogenaamde 

tekstkarren gebruikt. Nadeel daarvan is dat er vrij veel tijd benodigd is om deze tekstkarren op de juiste locatie te 

krijgen (1/2 uur of langer). Hierdoor wordt het 1e half uur na tijdstip incident het lastig om het verkeer te managen. 

Door op een aantal belangrijke locaties (voor knooppunten waar routekeuzemogelijkheden zijn) permanente drips te 

plaatsen kan dat probleem worden opgelost. In de regio Eindhoven  heeft rijkswaterstaat concrete ideeën om op een 

aantal cruciale knooppunten  rond Eindhoven zulke drips te plaatsen (knooppunt  Batadorp en knooppunt Ekkersrijt).  

 

De exacte functionaliteit van de drips staat nog niet vast, maar in 1e instantie is het primaire gebruiksdoel om ze in te 

zetten bij incidenten/calamiteiten. Door handmatige teksten in te voeren kan de weggebruiker verkeersaanwijzingen 

en informatie krijgen. Het verstrekken van reistijden en routealternatieven in reguliere (niet congestie)situaties is even-

tueel een langere termijn doel. Mogelijk kunnen er ook drips wenselijk zijn op het niet autosnelwegennet, in situaties 

waarin het onderliggende wegennet een belangrijke functie vervult in het alternatieve routesysteem, zoals de N279 

tussen Helmond en Veghel. Deze route functioneert als een belangrijke alternatieve route voor de A2 voor het verkeer 

dat aan de oostzijde van de regio Eindhoven moet zijn. Verwijzing door middel van DRIPS op deze provinciale route 

wordt ook bekeken in dit project.  

Stappenplan 

�  Inventariseren van potentiële toepassingsmogelijkheden Drips. 

�  Ontwikkelen van visie over gebruik drips als DVM-instrument op HWN / OWN NB. 

�  Besluitvorming go/ no go. 

�  Bepalen van functionaliteit drips en geografische locaties. 

�  Bepalen tekststrategie en verschijningsvorm Drips.  

�  Ontwerp, voorbereiding en realisatie (systeem, draaiboek, opleiding, enz.). 

�  Operationele inzet drips. 

Resultaten en producten 

�  Projectplan. 

�  Haalbaarheidsonderzoek (techniek, gebruiksrechten, landelijk beleid, enz.). 

�  Ontwerp drips. 

�  Bestek(ken).  

�  Realisatie dripssysteem. 

�  operationele inzet bermdrip. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: - 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: 0 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 
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9. 

 
Regionale drips 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Locatie Quick Win 

A2/A58 Batadorp A58/A50 Ekkersrijt, N279. 

Betrokken partijen 

Rijkswaterstaat Directie Noord-Brabant  , provincie, gemeenten, verkeerscentrale Zuid-Nederland, verkeerscentrum 

Nederland, AVV. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  Studie/ontwikkelkosten: �  40.000,- 

�  Uitvoeringskosten: Rijkswaterstaat DRIPS: �  1.200.000,-  

�  Uitvoeringskosten: Provinciale DRIPS: PM 

Rijkswaterstaat studie / Rijkswaterstaat-Provincie uitvoeringskosten. 

Projectleider 

Rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Benodigde expertise en technologie 

project- en procesbeheersing, verkeerskunde, Verkeers(regel)techniek, ICT, communicatie, juridische zaken, gebrui-

kerswensen. 

Status project 

Planfase, haalbaarheid nog te toetsen. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005 (Batadorp 1 drip) en later (overige drips).  
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3.10 Vervanging 7 VRI’s Eindhoven 

 

 
10. 

 
Upgraden werking 7 vri’s Eindhoven 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectbeschrijving 

Voor het vervangen van verouderde verkeersregelinstallaties en het constructief verhelpen van defecten is een priori-

tering aangebracht in het areaal aan verkeersregelinstallaties van de Gemeente Eindhoven. Hieruit komt een voorstel 

tot het verbeteren en duurzaam instandhouden van 7 kruispunten op basis van de volgende criteria (in willekeurige 

volgorde): 

�  Rangorde op de Black Spot-lijst. 

�  Prioriteit betreffende wegvakken in netwerkvisie BB-ZOB. 

�  Rangorde op de Klachtenlijst vri’s. 

�  Ouderdom verkeersregelautomaat of aantoonbaar defect. 

�  Aansluiten op de programma’s van beheer openbare ruimte en infrastructuurprojecten. 

Stappenplan 

1. bepalen van de optimale verkeersregelingen; 

2. opstellen verkeersregeltechnische specificaties; 

3. programmeren regelingen; 

4. (begeleiding van) de realisatie.  

 

Resultaten en producten 

Nieuwe verkeersregelprogramma’s in lijn met de netwerkvisie BB-ZOB. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: +/0 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: + 

Prioriteit in regionaal netwerk: ++ 

Locatie Quick Win 

1 O.L. Vrouwestraat / Kennedylaan. 

2 Fokkerweg / Rijksweg 58. 

3 Geldropseweg / Piuslaan. 

4 Montgomeryln / Fellenoord. 

5 Montgomeryln / Gen.Marshallweg. 

6 J.Boschlaan / Tongelresestraat. 

7 Marconilaan / Boschdijk. 

Betrokken partijen 

Gemeente Eindhoven. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten:studiekosten- en uitvoeringskosten: �  870.000,-- 

Volledig voor rekening van de gemeente Eindhoven.  
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10. 

 
Upgraden 7 vri’s Eindhoven 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Projectleider 

Gemeente Eindhoven, DSOB, Sector Planontwikkeling, team Verkeersbeheersing. 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, verkeersregeltechniek, verkeersinformatie, benutting, verkeersmanagement. 

Status project 

deels plan-, deels realisatiefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

uitvoering in 2005. 
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3.11 Monitoring A50 

 

 
11. 

 
Monitoring A50 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

De onlangs aangelegde rijksweg A50 tussen Eindhoven en Oss vormt een belangrijke schakel in het Brabantse 

hoofdwegennet. In incident en calamiteitsituaties  op de A2 tussen Eindhoven en Den Bosch vervult de A50 een be-

langrijke alternatieve route. De komende jaren met de aanleg van spitsstroken tussen Den Bosch en Eindhoven en de 

aanleg van 4x2 rijstroken op de A2/A67 Eindhoven zal dit extra van belang zijn. Om te kunnen omleiden is het essen-

tieel om te weten hoe de verkeerssituatie is  om de omleidingsroute. Hiervoor is het noodzakelijk om over actuele 

verkeersgegevens te kunnen beschikken.  Op dit moment zijn er geen telpunten op de A50 aanwezig. Dit project heeft 

tot doel om actuele verkeersgegevens van de A50 ter beschikking te stellen.  Rijkswaterstaat is voornemens de ver-

keersgegevens in te kopen als een dienst bij een marktpartij en dus zelf geen systemen te gaan realiseren. De ver-

keersgegevens moeten actueel via een internetapplicatie ter beschikking komen aan o.a. de verkeerscentrale Zuid-

Nederland. De monitoringinformatie die beschikbaar komt zal vervolgens gebruikt worden in de beslissingsafweging 

over het instellen van alternatieve routes, en uiteindelijk ook op tekstkarren en/of drips worden getoond aan wegge-

bruikers.  

Stappenplan 

�  Inventariseren van potentiële gebruikstoepassingsmogelijkheden verkeersinformatie A50 (naast die beno-

digd voor rerouting). 

�  Opstellen van dienstencontract met marktpartij. 

�  Realisatie van monitoringssysteem (door marktpartij). 

�  Implementeren/installeren van gebruiksapplicaties. 

�  Afnemen en gebruiken van verkeersgegevens. 

Resultaten en producten 

�  Projectplan. 

�  Dienstencontract. 

�  Gebruiksapplicaties. 

�  Verkeersgegevens.  

�  Beslissingsondersteuning. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: + 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: + 

Prioriteit in regionaal netwerk: + 

Locatie Quick Win 

A50 Eindhoven – Oss 

 

Betrokken partijen 

Rijkswaterstaat Directie Noord-Brabant,  provincie, gemeente(n) verkeerscentrale Zuid-Nederland, verkeerscentrum 

Nederland. 
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11. 

 
Monitoring A50 

Inhoud / aanpak (pagina 2 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studie/ontwikkelkosten: �  40.000,- 

�  uitvoeringskosten:  �  250.000,- (abonnementskosten)  

Alle kosten zijn voor rekening van rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Projectleider 

Rijkswaterstaat Noord-Brabant. 

Benodigde expertise en technologie 

project- en procesbeheersing, verkeerskunde, Verkeers(regel)techniek, ICT, communicatie. 

Status project 

Aanbestedingsfase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005. 
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3.12 DVM op N284 Bladel – Eersel – A67 

 

 
12. 

 
DVM op N284 Bladel-Eersel-A67 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

In het kader van de tracé/MER-studie voor de provinciale weg N284 (Eersel-Reusel) is een van de uit te werken vari-

anten een nul+ alternatief, met onder andere Dynamisch Verkeersmanagement (DVM).  De projectgroep 

MER/Tracéstudie heeft op hoofdlijnen invulling gegeven aan dit nul+ alternatief door een groot aantal services voor 

het gehele traject en services voor afzonderlijke locaties te beschrijven. Voorbeelden van services voor het gehele 

traject zijn optimalisatie van verkeerslichtenregelingen en betere benutting van de N284. Bij services op locaties kan 

gedacht worden aan prioriteit voor de bus voor Busbaan en alleen rechtsaf inrijbeweging toestaan.  

 

Daarnaast is middels een dynamisch model een verkennende studie gedaan naar de (on)mogelijkheden van een 

betere benutting van de N284 tot 2010. De conclusie is dat de vooraf gestelde gekwantificeerde doelstellingen op het 

gebied van autoverkeer en openbaar vervoer haalbaar zijn.  

Er blijken dus voldoende kansen om door middel van DVM de N284 beter te benutten. Beide studies vormen de input 

om voor de korte termijn te komen tot een concreet uitvoeringsprogramma DVM op de N284.  

Stappenplan 

Het project doorloopt de stappen uit het gebiedsgericht benutten. De informatie die bekend is uit de MER-studie en de 

verkennende studie vormt een belangrijke input.  

Resultaten en producten 

�  Projectplan. 

�  Rapportage: van beleidsdoelen tot DVM-maatregelen. 

�  Uitvoeringsprogramma DVM-maatregelen N284. 

�  Uitvoering DVM-maatregelen. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: +/0 

Netwerkeffecten: + 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: +/0 

Prioriteit in regionaal netwerk: +/0 

Locatie Quick Win 

Provinciale weg N284, Reusel – Eersel (stuivertje). 

Betrokken partijen 

Provincie Noord-Brabant, gemeenten Eersel, Bladel en Reusel-De Mierden, Hermes/BBA, cc Rijkswaterstaat. 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten: 

�  studiekosten: �  50.000,- 

�  uitvoeringskosten: nog niet bekend 

Studiefase voor rekening van de provincie Noord-Brabant. Uitvoeringskosten op basis van de aansluitingentheorie.  

Projectleider 

Provincie Noord-Brabant. 
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12. 

 
DVM op N284 Bladel-Eersel-A67 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Benodigde expertise en technologie 

Project- en procesbeheersing, Verkeersregeltechniek, verkeersinformatie, monitoring, verkeersveiligheid. 

Status project 

Ideefase. 

Verwacht uitvoeringsjaar 

2005/2006. 
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3.13 Verkeersmanagement hoofdstructuur Helmond 

 

 
13. 

 
3e fase studie Hoofdwegenstructuur Helmond – optie ver-
keersmanagement 

Inhoud / aanpak (pagina 1) 

Aanleiding en projectomschrijving 

In 1999 is Helmond gestart met een meerjarig en gefaseerd studietraject om te komen tot een toereikende verkeers-

structuur voor de groei van de stad Helmond op het gebied van inwoners en werkgelegenheid. In de eerste twee fasen 

van het studietraject zijn de huidige en toekomstige verkeerssituatie bepaald en zijn mogelijke oplossingsrichtingen 

samengevat in een zevental scenario’s. Daarbij is uiteindelijk door de gemeenteraad gekozen voor het centrale uit-

gangspunt dat het verkeer zoveel mogelijk moet worden geconcentreerd op de “centrale Oost-West as”. Oorspronke-

lijk lag daarbij de focus op een groot aantal, kostbare infrastructurele maatregelen.  

 

In de 3e fase van de studie wordt dit gekozen scenario nu verder uitgewerkt in concrete maatregelen en oplossings-

richtingen. Het accent bij de oplossingen uit de 3e fase zal nu echter vooral liggen op een combinatie van benuttings-

maatregelen en slechts beperkt bouwen van infrastructuur. In het kader van benuttingsmaatregelen zullen innovatieve 

maatregelen op het gebied van DVM nadrukkelijk aandacht krijgen. In de 2e helft van 2004 wordt de 3e fase afgerond, 

zodat in december 2004 een pakket van maatregelen (projectenmatrix) aan de gemeenteraad wordt voorgelegd, 

waarbij is aangegeven welke maatregelen, wanneer, waar en tegen welke kosten zullen worden uitgevoerd.  De DVM-

maatregelen zijn daarom op dit moment nog niet te specificeren naar exacte locatie en uitvoeringstermijn. In de pro-

jectenmatrix zullen  in ieder geval de volgende maatregelen worden uitgewerkt:  

·  Netwerkregeling verkeerslichten 

·  Doseerpunten (aan de randen van de stad) 

·  Dynamisch parkeerverwijzingssysteem 

 

De maatregel netwerkregeling verkeerslichten zal hierbij al in 2005 aan de orde komen. Gelet op de omvang van dit 

pakket zal er gefaseerd worden overgegaan tot vervanging van de huidige VRI’s door verkeerslichten die onderdeel 

gaan uitmaken van een intelligent netwerk van verkeersmanagers. In 2005 wordt hier een aanvang mee gemaakt, 

waarbij de exacte locatie volgt uit de resultaten van fase 3 Studie Hoofdwegenstructuur.  

Stappenplan 

Uitvoering fase 3 Studie Hoofdwegenstructuur – goedkeuring Raad (december 2004) – start uitvoering projectonder-

delen (2005). 

Resultaten en producten 

Resultaat fase 3: Projectenmatrix Uiteindelijke producten: DVM-maatregelen zoals Netwerkregeling VRI’s, Doseerpun-

ten, Parkeerverwijssysteem. 

Beoordelingscriteria en score 

Kosten: + 

Netwerkeffecten: +/0 

Haalbaarheid / uitvoerbaarheid: +/0 

Prioriteit in regionaal netwerk: + 

Locatie Quick Win 

 Diverse locaties hoofdwegennet Helmond. 

Betrokken partijen 

Gemeente Helmond + omliggende gemeenten. 
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13. 

 
3e fase studie Hoofdwegenstructuur Helmond – optie ver-
keersmanagement 

Inhoud / aanpak (pagina 2) 

Indicatie projectkosten 

Totale projectkosten ca �  60.000.000 a �  70.000.000; het project (en daarmee de projectkosten) zal gefaseerd worden 

uitgevoerd. In november 2004 zijn de geraamde kosten voor de DVM-maatregelen 2005 beschikbaar. Projectkosten 

zullen grotendeels ten laste komen van hiervoor ingesteld mobiliteitsfonds gemeente Helmond, maar er wordt nog 

gezocht naar cofinanciering voor m.n. de (innovatieve) DVM-maatregelen en opzetten Dynamisch Verkeersmodel. 

Projectleider 

Gemeente Helmond. 

Benodigde expertise en technologie 

Verkeerskunde, ICT, DVM, Projectmanagement, Communicatie, Stedebouw, Milieukunde. 

Status project 

In december 2004 wordt de eindrapportage aan de gemeenteraad ter goedkeuring voorgelegd, waarna in 2005 gestart 

kan worden met de 1e uitvoeringsmaatregelen (VRI’s in netwerkregeling als verkeersmanagers). 

Verwacht uitvoeringsjaar 

Vanaf 2005. 
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3.14 Bestaande innovaties 

Naast het definiëren van mogelijke quick wins is een snelle inventarisatie uitgevoerd naar 
innovatieve maatregelen die elders in Nederland zijn toegepast en die mogelijk interessant zijn 
voor Zuidoost Brabant. In eerste instantie was het de bedoeling om een selectie te maken van 
de innovatieve maatregelen en deze te koppelen aan specifieke knelpunten in Zuidoost Bra-
bant. Onderstaand geeft in tabelvorm een niet uitputtend overzicht van vernieuwde maatrege-
len. De maatregelen zijn wel gelinkt aan de mogelijke verkeerskundige oplossingsrichtingen 
(services genaamd). 
 
Tabel 1: innovatieve maatregelen 

Toepasbaar in SRE Quick wins

Thema

Organisatie samenwerking informatie wegwerkzaamheden

1.1 Beïnvloeden van snelheid DSI

1.2 Rust in verkeer TOVERgroen, interactieve weg

1.3 Faciliteren samenvoegen verkeer integrale benadering bewegwijzering, relatie met 
calamiteitenroutes

1.4 Attentieniveau verhogen interactieve weg, DSI

2.1 Beïnvloeden voorkeurroutes Stedelijke DRIPs, PRIS, routeondersteuning bij evenementen

3.1 Omleiden van verkeer Dynamische route-informatie op bewegwijzering op OWN

3.2 Beperken van instroom toepassing van netwerkregelingen, selectieve toegang en 
doseerinstallaties

3.3 Bevorderen van in- /uitstroom toepassing van netwerkregelingen, selectieve toegang en 
doseerinstallaties, dynamische busstrook, langzaam rijden 
gaat sneller, ODYSA (dynamische groene golf), 
UTOPIA/SPOT

3.4 Bergen van verkeer

3.5 Verminderen verkeersvraag PRIS vanaf stedelijke randwegen

4.1 Duur capaciteitsbeperking verminderen IM op OWN

4.2 Maximaliseren capaciteit bottleneck dynamische opstelstrook bij VRI

4.3 Herverdelen van capaciteit dynamische busstrook

5.1 Breed informeren Full color informatiepaneel, InfoAnywhere (ANWB)

maatregelen algemeen, ingedeeld naar service

5. Algemene netwerkservice

4. Beïnvloeden capaciteit

Ontwikkelingen

Uitbesteding van  implementatie en beheer 
DVM systemen, informatie-inwinning en 
distributie door private partijen; samenwerking 
1. Beïnvloeden doorstroming

2. Herverdelen verkeersstromen

3. Beïnvloeden verkeersvraag

 
 
De geïnventariseerde innovaties zijn niet verder uitgewerkt en gekoppeld aan verkeerspro-
blemen in Zuidoost Brabant. De reden is het bestaan van het project De Weg van de Toe-
komst, onder leiding van oud PvdA kamerlid Van Gijzel. Deelnemers aan dit project zijn onder 
meer Vialis, Peek, Siemens, Philips, Simac en TNO. Dit project heeft tot doel om op korte 
termijn maatregelen voor te stellen om te realiseren die de doorstroming op het wegennet in 
Zuidoost Brabant verbetert. Besloten is om dit project te betrekken bij BBZOB. Gedacht wordt 
aan het afstemmen van vraag en aanbod: de vraag naar specifieke maatregelen en het aan-
bod daarvan door de industrie. Er is vooral behoefte aan snel te realiseren “goedkope” maat-
regelen. Te denken valt aan 10.000 euro per kruispunt.  
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4 Bestaande initiatieven: stickerprojecten 

4.1 Spitsstroken randweg Eindhoven; monitoring met camera’s  

De spitsstroken Eindhoven zijn vanaf september 2004 volledig operationeel en zorgen dan 
voor extra capaciteit gedurende de drukke uren van de dag. Hierdoor wordt de filelast beperkt 
en kunnen weggebruikers vlotter en met meer betrouwbaarheid gebruik maken van de 
A2/A67.  Voor het veilig kunnen openstellen en sluiten van de spitsstroken zijn circa 100 ca-
mera’s opgehangen. De wegverkeersleiders zorgen dat aan de hand van de camerabeelden 
de weg en het verkeer worden ‘geschouwd’ om veilig te kunnen openstellen/sluiten. Bij een 
geopende spitsstrook worden de camerabeelden gebruikt om afwijkende situaties te kunnen 
monitoren en op basis daarvan te acteren.  
 
In geval van filevorming, incidenten, calamiteiten en dergelijke kunnen de aanwezige camera’s 
van de spitsstroken worden gebruikt om het verkeersbeeld te monitoren, analyseren en verifi-
eren. Dit is van belang voor het effectief kunnen handelen cq. ingrijpen door de wegverkeers-
leiders en voor het kunnen informeren van partners / hulpverleners met een zelfde doel. Hoe-
wel het project spitsstroken randweg Eindhoven nagenoeg afgerond is, kan het gebruik van de 
aanwezige camera’s voor verkeersmonitoring wel als een te communiceren quick win worden 
gezien vanuit BB ZOB. Zeker wanneer vanaf 2006 de 4x2 rijstrroken worden aangelegd neemt 
het belang van een goede monitoring nog eens extra toe.  
 
Het bovenbedoelde gebruik van camerabeelden is vanuit BB ZOB een goed te communiceren 
resultaat in de richting van de weggebruiker. Middels een krantenartikel zou hier aandacht 
voor kunnen worden gevraagd. Ook zouden een aantal van de camerabeelden wellicht via 
internet kunnen worden aangeboden aan de weggebruiker via de website van BB ZOB. 
 

4.2 Incident Management plus 

Rijkswaterstaat werkt  al weer een aantal jaren met het fenomeen Incident Management (IM). 
Doel van Incident Management is om het proces van incidentafhandeling zodanig te bekorten 
dat de hinder voor het verkeer tot een minimum wordt beperkt. Hiertoe zijn allerlei werkafspra-
ken gemaakt met politie, brandweer, ambulance, bergers, verzekeringsmaatschappijen enz.  
IM is inmiddels volledig geïncorporeerd in de organisatie van Rijkswaterstaat en diens part-
ners en levert bevredigende resultaten op. In de zoektocht naar verdere optimalisatie van de 
incidentafhandeling is een idee ontstaan om het proces van verkeer regelen te versnellen.  
Deze taak is normaal gesproken belegd bij de politie gegeven haar verantwoordelijkheid voor 
openbare orde en veiligheid. Omdat de politie soms met langere aanrijtijden naar plaats inci-
dent te maken heeft, betekent het dat in die gevallen het proces van verkeer regelen pas later 
op gang komt en daardoor de files ongecontroleerd ‘aangroeien’. In een pilot IM+ wordt geëx-
perimenteerd met een uitbreiding in bevoegdheden van inspecteurs t.a.v. het regelen van het 
verkeer. Dit vanuit de constatering dat inspecteurs vaak eerder dan de politie ter plaatse is en 
op dit moment niets kan doen vanwege ontbrekende bevoegdheden.  De pilot is gestart in 
april 2004 en duurt tot eind 2004. De verwachting is dat na de pilot de afspraken rond de uit-
gebreide bevoegdheden gecontinueerd zullen worden. Uiteraard heeft een snellere afhande-
ling van incidenten op de autosnelwegen een directe relatie met de verkeersafwikkeling op het 
onderliggende wegennet. De behoefte om naar alternatieve routes via het OWN te zoeken zal 
afnemen, waardoor ongewenst sluipverkeer wordt voorkomen en het gebruik van wegen in 
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balans blijft met de functie. De pilot heeft gegeven de regionale uitstraling een belangrijke 
toegevoegde waarde voor BB ZOB en zou daar dus mee in verband gebracht kunnen worden. 
De middelen die daarvoor in aanmerking komen zijn: letterlijk stickeren van rapportages vanuit 
de pilot, BBZOB noemen in de communicatie vanuit het pilotproject, nieuwsbrief.  
 

4.3 Incident Management provinciale wegen 

In het najaar van 2004 start de provincie Noord-Brabant met een proef Incident Management 
(IM) op de belangrijkste provinciale wegen in Zuidoost-Brabant, aangevuld met een gedeelte 
van een wegverbinding in beheer bij de gemeente Helmond. Doel van deze proef is om te 
bepalen of IM kan bijdragen aan een betere doorstroming op het onderliggend wegennet. IM 
wordt al geruime tijd op het Rijkswegennet toegepast en de provincie Noord-Brabant verwacht 
dat IM ook op het onderliggend wegennet kan bijdragen aan een betere doorstroming. Bij IM 
worden afspraken tussen de hulpverlenende organisaties gemaakt om de weg zo snel moge-
lijk vrij te maken na een ongeval. 
 
Het onderliggend wegennet kent echter een andere structuur (veel parallelle routes via ge-
meentelijke wegen) en verschijningsvorm (o.a. met fietspaden) waardoor maatwerk vereist is 
en de positieve effecten eerst proefondervindelijk vastgesteld moeten worden. De proef duurt 
1 jaar. De evaluatie wordt gebruikt om te bepalen of IM ook op de andere provinciale wegen 
ingevoerd kan worden. Daarnaast kan de evaluatie gebruikt worden door de gemeenten om te 
bepalen of IM op hun belangrijkste wegen ook in te voeren. 
 
De proef IM is een vorm van calamiteitenbeheersing en –bestrijding. Het past daarmee uitste-
kend binnen de Quick Wins van Beter Bereikbaar Zuidoost-Brabant. Bij de start van de proef 
zal het project worden gepresenteerd als een zogenaamd “Beter Bereikbaar Zuidoost-
Brabant”-project. De middelen die hiervoor gebruikt kunnen worden zijn; logo op nieuwsbrief, 
doorlinken vanuit BBZOB-webpagina en andersom vanuit provinciepagina linken naar BB-
ZOB-pagina, etc. 
 

4.4 Spitsstroken Den Bosch – Eindhoven 

De verkeersafwikkeling tussen Den Bosch en Eindhoven begint steeds meer te stagneren. 
Vooral in de spitsperioden komt dit tot uitdrukking op congestiegevoelige plaatsen (Boxtel, 
Liempde, Best) waar structurele filevorming optreedt. De bereikbaarheid van de regio Eindho-
ven wordt hierdoor verminderd voor zowel het economische als het overige verkeer. Met de 
aanleg van spitsstroken op het traject Den Bosch – Eindhoven kan in drukke perioden extra 
capaciteit worden geboden zodat de doorstroming verbetert en er een gunstigere en betrouw-
baardere reistijd kan worden geboden. De aanleg van de spitsstroken wordt voorzien in 2005. 
Voor de regio Eindhoven is de A2 tussen Den Bosch en Eindhoven van groot belang. Het 
zorgt voor de aan- en afvoer van grote stromen verkeer en ‘ontsluit’ de regio Eindhoven naar 
de randstad. De capaciteitsuitbreiding op het weggedeelte Den Bosch – Eindhoven sluit aan 
op de inmiddels gerealiseerde spitsstroken randweg Eindhoven (A2/A67) en zorgt daarmee 
voor een betere doorstroming op de gehele corridor. Daarmee is dit project ook van belang 
voor BB ZOB. De middelen die aangewend kunnen worden voor het stickeren zijn: logo op 
bouwbord van het werk, link opnemen in eventuele website voor spitsstrook, artikel in nieuws-
brief BB ZOB, bestuurlijke betrokkenheid regio Eindhoven bij openstelling spitsstrook, enz 
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4.5 De weg naar de Toekomst 

De “Weg naar de Toekomst” is een initiatief van de Kamer van Koophandel Zuidoost-Brabant. 
Doel van het project is dat het bedrijfsleven gezamenlijk komt tot bruikbare innovatieve oplos-
singen op het gebied van ICT om de regionale bereikbaarheidsproblematiek in Zuidoost-
Brabant aan te pakken. De initiatiefgroep bestaat uit zowel het bedrijfsleven als de overheid. 
Vanuit het bedrijfsleven zijn bedrijven Philips, Siemens, Peek, Simac, Logica CMG aangeslo-
ten. De overheidspartijen zijn Rijkswaterstaat Noord-Brabant, SRE, gemeente Eindhoven en 
de provincie Noord-Brabant. Rob van Gijzel (oud tweede kamer lid) is ingehuurd om het pro-
ces te begeleiden, vandaar dat het project in de wandelgangen ook wel het “Initiatief van Van 
Gijzel” wordt genoemd. 
 
BBZOB geeft inzicht in waar en wanneer en welke DVM-instrumenten gewenst zijn, dit noe-
men we ook wel de “vraagkant”. “De weg naar de toekomst” geeft juist inzicht in mogelijk in-
strumenten aan de aanbodkant. Bij het bepalen van de uiteindelijke maatregelen op de ver-
schillende probleemlocaties is afstemming van de twee projecten inhoudelijk daarmee ge-
wenst. Hierbij moet opgemerkt worden dat de overheden openstaan voor toepassing van de 
systemen uit “De weg naar de Toekomst”, maar dat dit moet gebeuren binnen het aanbeste-
dingenbeleid dat bij die verschillende overheden gehanteerd wordt.  
 

4.6 Toeritdoseerinstallaties Boxtel en Best 

Sinds een aantal jaren stagneert de verkeersafwikkeling in de spitsperioden op de A2 tussen 
Den Bosch en Eindhoven (zie ook stickerproject spitsstroken).  Naast een grote verkeers-
dichtheid op het gehele traject zorgen de aansluitingen bij Boxtel en Best voor extra congestie 
in de spits door de grote omvang van het invoegend verkeer. Hierdoor ontstaat van de locaties 
terugslag naar het stroomopwaarts gelegen traject.  
 

Om dit knelpunt te verzachten zijn inmiddels toeritdoseerinstallaties (TDI’s) geplaatst (2004). 
Deze TDI’s zorgen bij beginnende filevorming op de A2 voor een gedoseerde toelating van 
verkeer vanaf de oprit. Hierdoor kan het verkeer op de A2 langer blijven rijden en wordt het 
moment van stilstaande file uitgesteld. Als er een stilstaande file ontstaat op de hoofdrijbaan, 
schakelt de TDI uit, omdat dan het doseren geen oplossing meer biedt. Evenals de aanleg van 
de spitsstroken op de A2 Den Bosch – Eindhoven, dragen de TDI’s bij aan het verbeteren van 
de doorstroming op dit traject en daarmee de bereikbaarheid van de regio Eindhoven. Voor 
BB ZOB zijn deze TDI’s dus van belang zoals ook de spitsstroken van belang zijn. Uiteraard is 
het probleemoplossend vermogen van de TDI’s  beperkter als die van de spitsstroken. De 
TDI’s zijn al in operationeel bedrijf dus is er geen koppeling meer te leggen naar de voorberei-
dingsfase en bouw. Wel zou er een artikel in een nieuwsbrief BB ZOB over de praktijkervaring 
met de TDI’s kunnen verschijnen. Dit ook vanuit de achtergrond dat een TDI als benuttingsin-
strument wellicht ook toepasbaar is voor het oplossen van knelpunten in BB ZOB.  
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4.7 Dijsselbloemprojecten 

De regioraad van het SRE heeft in september 2002 besloten tot de instelling van het Regio-
naal Bereikbaarheidsfonds Zuidoost Brabant. De helft van de voeding van dit fonds (�  17 mln.) 
komt van het rijk in het kader van het “amendement Dijsselbloem”. De andere helft wordt in-
gebracht door die wegbeheerders die primair verantwoordelijk zijn voor de realisatie van de in 
het fonds opgenomen projecten. Inclusief renteopbrengsten ontstaat zo een fonds van ruim �  
35 miljoen. Projecten moeten uiterlijk 31 december 2005 zijn afgerond. 
 
De regioraad heeft besloten om binnen het fonds vooral te focussen op projecten die een 
bijdrage leveren aan de regionale bereikbaarheid. Verkeersveiligheid en leefbaarheid spelen 
een secundaire rol bij de selectie van projecten. Verder lag de focus op de “wat grotere” infra-
projecten, dat wil zeggen bouwprojecten, c.q. aanpassingen van het regionale wegennetwerk. 
Er worden dus vanuit het fonds zelf geen DVM-achtige maatregelen gefinancierd. Maar reali-
satie van deze projecten creëert wellicht wel weer capaciteit waardoor regelruimte ontstaat. 
Voor de volgende projecten zijn momenteel middelen in het fonds gereserveerd: 
�  Ontsluitingsstructuur Deurne Zuidwest: project bestaat uit twee delen, namelijk de aanleg 

van de Omleiding Vlierden en de aanleg van een Zuidelijke Randweg. 
�  Onderdoorgang Meerenakkerweg. Leidt tot een 3e verbinding (onder de A2) tussen Veld-

hoven en Eindhoven. 
�  Reconstructie Floraplein. Voorrangsregime op rotonde wordt aangepast. Project hangt 

nauw samen met de verkeersproblematiek op de Leenderweg.Eén van de invalswegen 
vanuit het zuiden naar Eindhoven. 

�  Reconstructie aansluitingen N266 en N612 met A67. Aanleg van twee turborotondes om 
doorstroming verkeer te bevorderen. Tegelijkertijd ook oplossing voor verkeersveiligheids-
probleem. 

�  Duurzaam Veilig N397 Eersel-Dommelen. Aanleg 3 rotondes, ophef 2 koude oversteken. 
Weg kan hierdoor tijdelijk functie vervullen bij verlichting problematiek RW69. 

�  Noordzuid hoofdwegenstructuur Helmond. De kwaliteit van de Rochadeweg wordt verbe-
terd, alsmede de aansluitingen op de N266 en de N279. Hierdoor wordt het doorgaand 
noordzuid verkeer op een logische wijze om het centrum van Helmond heen geleid. 

�  Verbinding Deurne-Liessel-A67. Project waardeert voornamelijk bestaande wegen op tot 
een omleiding voor de kern Liessel. In combinatie met de eerdergenoemde Zuidelijke 
Randweg leidt dit tot een nieuwe doorgaande verbinding vanuit de A67 naar Helmond. 

�  Duurzaam Veilig N269 Esbeek-Reusel. Aanleg 2 (wellicht 3) rotondes + nieuw type ver-
harding. Aanleiding is primair verkeersveiligheid en leefbaarheid 
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5 Realisatie quick wins, besluitvorming Stuurgroep d.d. 30 
september 2004 
 

Een eerdere versie van dit rapport is op 30 september 2004 behandeld in de Stuur-
groep. Echter tussen het feitelijk aanbieden van rapport aan de stuurgroep (15 septem-
ber) en de behandeling op 30 september is er sprake geweest van doorontwikkeling van 
het rapport, de daarin opgenomen quick wins, het realisatietraject en de benodigde 
strategische communicatie. Daarom is in de nu voorliggende versie van het rapport 
hoofdstuk 5 bijgesteld, zodat het rapport in lijn is met de besluitvorming door de stuur-
groep op 30 september jl.  De overige tekst in het rapport is nagenoeg ongewijzigd ge-
bleven. 

 
De stuurgroep heeft de 13 hiervoor beschreven quick wins omarmd en kennis genomen van 
de stickerprojecten. De stuurgroep constateerde daarbij wel dat de quick wins verschillend zijn 
qua aard, type en status. Daarom wordt een onderscheid gemaakt in twee categorieën, met 
consequenties voor de realisatie van de quick wins. 
 
Categorie 1 
 
Dit zijn quick wins waarvan duidelijk is dat deze hoe dan ook moeten en kunnen worden gere-
aliseerd. De in dit rapport opgenomen plannen van aanpak moeten verder worden uitgewerkt 
en de projectrekkers (i.c. RWS, SRE en Eindhoven) moeten uiterlijk 15 oktober projectleiders 
benoemen. De ambitie moet zijn om nog in 2004 met de realisatie van deze quick wins gestart 
te zijn. Het bij de provincie Noord-Brabant aan te leveren “regionaal maatregelenpakket 2005” 
wordt daarom primair gevuld vanuit deze categorie quick wins. 
 
Het betreft de volgende quick wins: 

�  Aanpassing ANWB-bewegwijzering en voorkeurroutes en (stads)regionaal verwij-
zingssysteem bedrijventerreinen 

�  Implementatie regelstrategie in verkeerscentrale 
�  Afstemmen wegwerkzaamheden en evenementen 
�  Pilot regelscenario calamiteitenroute 
�  Andere inzet bermdrip 
�  Monitoring A50 
�  Upgraden 7 VRI’s Eindhoven 

 
Categorie 2 
 
Dit zijn quick wins waarvan de vraag of deze op “korte” termijn realiseerbaar zijn nadere be-
antwoording behoeft. Ook voor deze projecten worden door de projecttrekkers (i.c. RWS, 
Eindhoven, Helmond en de provincie) uiterlijk 15 oktober projectleiders benoemd. Deze pro-
jectleiders moeten 1 januari de uitkomsten van beknopte haalbaarheidsonderzoeken bij het 
ambtelijke Kernteam neerleggen. Waarna in het 1e kwartaal van 2005 in de Stuurgroep verde-
re besluitvorming plaatsvindt over de realisatie van deze categorie quick wins. Het betreft de 
volgende quick wins: 

�  Optimalisering VRI’s Eindhoven 
�  Verkeersmanagement hoofdwegenstructuur Helmond 
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�  Dynamisch Verkeersmanagement op de N284 (Eersel-Reusel) 
�  Pilot Monitoringsysteem OWN/SWN 
�  Plaatsing regionale drips 
�  Uitbreiding verkeerssignalering 

 
Financiering en beleidsmatige verankering van de Quick Wins. 
 
Door het portefeuillehoudersoverleg verkeer en vervoer van het SRE is meerdere malen uit-
gesproken dat de in het project Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant beoogde benuttingmaatre-
gelen en dynamisch verkeersmanagement een prominente rol moeten krijgen in het nieuwe 
RVVP. Het project BB ZOB en het daaruit voortvloeiende maatregelenpakket vormen belang-
rijke input voor het RVVP en daarmee voor de aanwending van regionale middelen (GDU+). 
Het is de bedoeling dat het nieuwe RVVP en het daaronder hangende meerjarenuitvoerings-
programma in april 2005 aan de Regioraad ter vaststelling aan te bieden. 
 
Evenals het SRE werkt de provincie Noord-Brabant aan de actualisering van het beleidskader. 
De provincie Noord-Brabant verwacht het PVVP in het voorjaar van 2005 vast te stellen, 
waarna de provincie een nieuwe subsidiesystematiek gaat ontwikkelen. Nu al is echter helder 
dat in het PVVP de zogenaamde gebiedsgewijze aanpak (de GGA regio’s) een prominente rol 
gaat spelen. De provincie Noord-Brabant heeft het SRE daarom verzocht om in overleg met 
de 21 gemeenten van het SRE een regionaal maatregelenpakket 2005 samen te stellen. Dit in 
het kader van de Stimuleringsregeling verkeer en vervoer voor het jaar 2005.  
 
Het Dagelijks Bestuur heeft besloten om dit regionaal maatregelenpakket zoveel mogelijk te 
vullen vanuit de Quick Wins. Gezien de termijnen die voor opname in het regionaal maatrege-
lenpakket gelden komen daarvoor in eerste instantie de “categorie 1” quick wins in aanmer-
king. 
 
Daarnaast wordt dit najaar richting het ministerie van Verkeer en Waterstaat een lobby ge-
voerd in kader van de MIT-gesprekken  om additionele middelen te verkrijgen voor de realisa-
tie van het maatregelpakket (met daarin opgenomen de quick wins). 
 
Besluitvorming DB SRE over Regionaal Maatregelenpakket 2005 in kader van provincia-
le Stimuleringsregeling Verkeer & Vervoer. 

Aan het dagelijkse bestuur (DB) van het SRE wordt gevraagd in te stemmen met het voorstel 
van het kernteam Beter Bereikbaar Zuidoost Brabant om de geselecteerde maatregelen / 
projecten in te dienen bij de provincie voor opname in het Regionaal Maatregelenpakket.  
 
Het maximale subsidiepercentage bedraagt 50%. Vermeld moet eveneens worden dat de 
geselecteerde quick wins waarschijnlijk ook niet subsidiabele elementen bevatten. Daarmee 
ligt er voor het inbrengen van de benodigde middelen voor het realiseren van de voorgestelde 
maatregelen een belangrijke verantwoordelijkheid voor de betreffende wegbeheerders. De 
bereidheid tot cofinanciering dient aanwezig te zijn wil de betreffende quick win ingediend 
worden bij de provincie als onderdeel van het Regionaal Maatregelenpakket 2005. In het ka-
der van het definitief indienen van het Regionaal Maatregelenpakket 2005 moet over de be-
reidheid van cofinanciering op 18 oktober bij het DB SRE meer duidelijkheid bestaan.  
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Invulformulier maatregelen als quick wins ORGANISATIE: ………………………

(1 blad per maatregel)

ja / nee zo ja, vul dan de overige vragen in
verkeerskundige maatregelen te treffen op uw wegennet? zo nee, einde inventarisatie

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 3. Geef een beschrijving / benaming van de maatregel. (bijvoorbeeld: optimaliseren verkeerslichten / aanpassen bewegwijzering)

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 4. Op welke locatie wordt de maatregel toegepast? (naam wegvak / kruispunt, indien mogelijk een kaartje meesturen) 

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 5. Geef een korte omschrijving van de bestaande verkeersproblematiek waarvoor de maatregel is bedoeld.

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 6. Geef een korte omschrijving van het te verwachten effect van de in te zetten maatregel.

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 7. Wat is de bestaande planning / fasering voor de realisatie van de maatregel?

Start realisatie maatregel (maand / jaar):………………………Maatregel gereed (maand / jaar):………………………

vraag 8. Wat zijn de realisatiekosten (in euro©s) van de maatregel?

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 9. Is voor de betreffende maatregel reeds budget gereserveerd? ja / nee

ja / nee want:

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

vraag 11. Wat is voor u als wegbeheerder de motivatie om de maatregel als BB ZOB quick win aan te dragen?

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

 …………………………………………………………………………………………………………….

INGEVULD DOOR: ………………….

vraag 1. Heeft u als wegbeheerder op korte termijn (2004-2006) plannen om  

vraag 10. Is het mogelijk om de realisatie van de maatregel eerder in tijd uit te voeren?

vraag 2. Welk uitvoeringsprogramma ligt daaraan ten grondslag? (naam document)

Dit formulier is bedoeld om samen met u te inventariseren welke maatregelen u als wegbeheerder onder de aandacht wilt brengen als zijnde Quick wins Beter 
Bereikbaar Zuidoost Brabant  (zie begeleidende tekst).
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Bijlage 2: “ prioritering”  quick wins 
 
Onderstaande criteria zijn gebruikt om tot een min of meer “prioriteitssortering” te komen. De 
sortering is weergegeven in onderstaande tabellen. De volgende combinaties zijn gehanteerd 
om tot een sortering te komen: 
�  alleen kosten 
�  alleen haalbaarheid 
�  alleen effecten 
�  combinatie haalbaarheid – kosten - effecten 
 
Onderstaande tabellen geven de resultaten van de sortering weer en vormen een basis voor 
de bestuurlijke besluitvorming. 
 

sortering op: kosten
netwerk haalbaarheid netwerk

prio quick win " trekker"  project status kosten peffecten realisatie priroiteit

1 Afstemmen wegwerkzaamheden en evenementen SRE / Eindhoven / Helmond ideefase ++ + + +
2 Implementatie regelstrategie in verkeerscentral NL-zuid RWS-NB ideefase ++ + ++ ++
3 Toesten en aanpassen ANWB bewegwijzering SRE ideefase + +/0 ++ +
4 Pilot regelscenario calamiteitenroute RWS-NB /Eindhoven ideefase + ++ + ++
5 Optimalisering VRI©s ring Eindhoven Eindhoven planfase + + +/0 ++
6 Andere inzet berm Drips RWS-NB ideefase + +/0 ++ ++
7 Upgraden 7 VRI©s Eindhoven Eindhoven realisatie + + + ++
8 Monitoring A50 RWS-NB realisatie + + + +
9 Verkeersmanagement hoofdwegenstructuur Helmond Helmond realisatie + +/0 +/0 +

10 DVM op N284 Bladel - Eersel - A67 Provincie NB ideefase +/0 + +/0 +/0
11 Pilot inwinsysteem OWN-SWN Eindhoven ideefase - ++ - +
12 Plaatsing regionale Drips RWS-NB/ provincie NB planfase - + - ++
13 Uitbreiden verkeerssignalering RWS-NB planfase -- + + ++  

 
 

sortering op: haalbaarheid
haalbaarheid netwerk netwerk

prio quick win " trekker"  project status realisatie pkosten effecten priroiteit

1 Implementatie regelstrategie in verkeerscentral NL-zuid RWS-NB ideefase ++ ++ + ++
2 Toesten en aanpassen ANWB bewegwijzering SRE ideefase ++ + +/0 +
3 Andere inzet berm Drips RWS-NB ideefase ++ + +/0 ++
4 Afstemmen wegwerkzaamheden en evenementen SRE / Eindhoven / Helmond ideefase + ++ + +
5 Pilot regelscenario calamiteitenroute RWS-NB /Eindhoven ideefase + + ++ ++
6 Upgraden 7 VRI©s Eindhoven Eindhoven realisatie + + + ++
7 Monitoring A50 RWS-NB realisatie + + + +
8 Uitbreiden verkeerssignalering RWS-NB planfase + -- + ++
9 Optimalisering VRI©s ring Eindhoven Eindhoven planfase +/0 + + ++

10 Verkeersmanagement hoofdwegenstructuur Helmond Helmond realisatie +/0 + +/0 +
11 DVM op N284 Bladel - Eersel - A67 Provincie NB ideefase +/0 +/0 + +/0
12 Pilot inwinsysteem OWN-SWN Eindhoven ideefase - - ++ +
13 Plaatsing regionale Drips RWS-NB/ provincie NB planfase - - + ++  
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sortering op: effecten
netwerk haalbaarheid netwerk

prio quick win " trekker"  project status peffecten kosten realisatie priroiteit

1 Pilot regelscenario calamiteitenroute RWS-NB /Eindhoven ideefase ++ + + ++
2 Pilot inwinsysteem OWN-SWN Eindhoven ideefase ++ - - +
3 Afstemmen wegwerkzaamheden en evenementen SRE / Eindhoven / Helmond ideefase + ++ + +
4 Implementatie regelstrategie in verkeerscentral NL-zuid RWS-NB ideefase + ++ ++ ++
5 Optimalisering VRI©s ring Eindhoven Eindhoven planfase + + +/0 ++
6 Upgraden 7 VRI©s Eindhoven Eindhoven realisatie + + + ++
7 Monitoring A50 RWS-NB realisatie + + + +
8 DVM op N284 Bladel - Eersel - A67 Provincie NB ideefase + +/0 +/0 +/0
9 Plaatsing regionale Drips RWS-NB/ provincie NB planfase + - - ++

10 Uitbreiden verkeerssignalering RWS-NB planfase + -- + ++
11 Toesten en aanpassen ANWB bewegwijzering SRE ideefase +/0 + ++ +
12 Andere inzet berm Drips RWS-NB ideefase +/0 + ++ ++
13 Verkeersmanagement hoofdwegenstructuur Helmond Helmond realisatie +/0 + +/0 +  

 
 

sortering op: haalbaarheid - kosten- effecten
haalbaarheid netwerk netwerk

prio quick win "trekker"  project status hrealisatie kkosten eeffecten priroiteit

1 Implementatie regelstrategie in verkeerscentral NL-zuid RWS-NB ideefase ++ ++ + ++
2 Toesten en aanpassen ANWB bewegwijzering SRE ideefase ++ + +/0 +
3 Andere inzet berm Drips RWS-NB ideefase ++ + +/0 ++
4 Afstemmen wegwerkzaamheden en evenementen SRE / Eindhoven / Helmond ideefase + ++ + +
5 Pilot regelscenario calamiteitenroute RWS-NB /Eindhoven ideefase + + ++ ++
6 Upgraden 7 VRI©s Eindhoven Eindhoven realisatie + + + ++
7 Monitoring A50 RWS-NB realisatie + + + +
8 Uitbreiden verkeerssignalering RWS-NB planfase + -- + ++
9 Optimalisering VRI©s ring Eindhoven Eindhoven planfase +/0 + + ++

10 Verkeersmanagement hoofdwegenstructuur Helmond Helmond realisatie +/0 + +/0 +
11 DVM op N284 Bladel - Eersel - A67 Provincie NB ideefase +/0 +/0 + +/0
12 Pilot inwinsysteem OWN-SWN Eindhoven ideefase - - ++ +
13 Plaatsing regionale Drips RWS-NB/ provincie NB planfase - - + ++  
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